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Die Erfindung bezieht sich auf eine an einem 
Kraftfahrzeug angeordnete Ladeeinrichtung mit 
einem Kiibel, der von am Fahrzeug angelenkten 
Armen getragen wird, mit hydraulischen Zylindern 
zum Heben der Anne und einem hydraulischen 
Kreis, iiber den Druckfliissigkeit aus einem Vorrats- 
beh&Iter zu den Zylindern geleitet wird, sowie mit 
einem die StoBwirkung des Kiibels abpuffernden 
Kraftspeicher, der mit dem bei angehobenem Kiibel 
unter Druck stehenden Ende jedes Zylinders in Ver- 
bindung steht und durch ein Absperrventil zu- und 
abschaltbarist. 

Bekannte Ladeeinrichtungen dieser Art weisen 
einen einfach wirkenden hydraulischen Zylinder auf, 
der beispielsweise iiber ein Absperrventil mit einem 
StoBdampfer in Verbindung steht, der einen feder- 
belasteten Kolben aufweist, dessen Arbeitsraum mit 
der hydraulischen Leitung verbunden ist. 

Die Erfindung bezweckt demgegeniiber, bei dop- 
peltwirkenden hydraulischen Zylindern eine unter 
alien Arbeitsbedingungen einwandfreie DSmpfung 
bzw. Abpufferung des Kiibels zu erzielen. 

GemaB der Erfindung ist eine an einem Kraft- 
fahrzeug angeordnete Ladeeinrichtung der ein- 
leitend genannten Art dadurch gekennzeichnet, 
daB bei doppeltwirkenden hydraulischen Zylindern 
in den zu den beiden Zylinderseiten fuhrenden 
Leitungen in bekannter Weise Auffullventile an- 
geordnet sind und in die beim Heben der Axme 
drucklose Leitung eine mit dem Vorratsbeh'alter 
in Verbindung stehende Nebenleitung mundet, die 
zusammen mit dem hydropneumatischen Druck- 
speicher durch das Absperrventil zu- und abschalt- 
bar ist 

Durch die Erfindung wird insbesondere der un- 
erwiinschte Riickpralleffekt vermieden, der sich sonst 
aus einer durch einen StoB oder dergleichen hervor- 
gerufenen Bewegung des Kolbens in dem hydrau- 
lischen Zylinder ergeben wiirde. Bei einer solcheri 
Bewegung saugt der Kolben Druckmittel in den Zy- 
linder ein. Der Kolben trifft dann bei seiner Ruck- 
bewegung auf das eingesaugte, nicht zusammendriick- 
bare Druckmittel auf, wenn kein Nebenweg vor- 
handen ist, wie es gemMB der Erfindung vor- 
gesehen ist 

In der Beschreibung wird die Erfindung an Hand 
der Zeichnung an einem Ausfiihrungsbeispiel nSher 
erlautert Es zeigt ! 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer auf einem Kraft- 
fahrzeug angeordneten Kubelladeeinrichtung, 

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines zum 
Betatigen der die Kiibelbewegungen steuernden Zy- 
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Under dienenden hydraulischen Stromkreises mit einer 
D^pfungseinrichtung, 

F i g. 3 einen Teflquerechnitt nach der linie m-m 

«o von Fig. 2 durch ein SteuerventO, 

F i g. 4 einen der F i g. 3 ahnlichen Querschnitt, der 
das V entil in einer anderen Stellung zeigt, 

Fig. 5 eine der Fig. 1 ahniiche, aber in einem 
etwa verkleinertem MaBstab gehaltene Seitenansicht, 

*5 die den Kiibellader in einer anderen Stellung zeigt. 
Ein Kraftfahrzeug 10 tragt einen fur die ublichen 
Vorgange des Aumehmens, Anhebens und Weg- 
schaffens von Erde oder anderem Material dienen- 
den Kiibel U am Ende von zwei Hubarmen 12, die 

30 an dem Kraftfahrzeug bei 13 angelenkt sind, und es 
sind zwei hydraulische Zylinder 14 (von denen in 
F i g. 1 nur einer sichtbar ist) zum Heben und Senken 
der Hubarme 12 vorgesehen, deren Kolben durch ein 
hydraulisches Arbeitsmittel beaufschlagt werden. Der 

35 Winkel, den der Kiibel 11 mit den Hubarmen 12 bil- 
det, kann mittels eines allgemein mit 15 bezeichneten 
KippgestSnges eingestellt werden, das zwei Lenker- 
systeme aufweist, die durch hydraulische Zylinder 16 
gesteuert werden, vori denen in Fig. 1 ebenfalls nur 

4© einer sichtbar ist. 

Der in Fig. 2 schematisch dargestellte hydrau- 
lische Stromkreis fur die hydraulischen Hubzylinder 
14 enthalt eine Pumpe 18, die ein unter Druck stehen- 
des hydraulisches Arbeitsmittel aus einem Vorrats- 

45 behalterl9 iiber ein Steuerventil 20 und durch 
Leitungen 21 und 22 hindurch dem kopfseitigen bzw. 
dem kolbenstangenseitigen Ende der Hubzylinder 14 
zufiihrt. Das Steuerventil 20 ist von der Schieber- 
ventilart und arbeitet in iiblicher Weise, d. h., durch 

50 Verschieben der Ventilspindel in entgegengesetzten' 
Richtungen wird das unter Druck stehende Arbeits- 
mittel den gegenuberliegenden Enden der Hubzylin- 
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Arbeitsnuttel durch die Leitung22 und den Neben 
weg 33 m den Vomtsbehalter 19, und sie S« 
nicht plotzHch angehalten, wie dies der FaK m 
wurde wenn der Nebenweg nicht vorhanden war™ 
Die Reibung des durch die Leitungen hindurch- 
gehenden Arbeitsmittels erhoht ebenfalls die Puffe- 
rungswirkung, indem sie den Federungseffekt nut 
«ner groBeren Geschwindigkeit dampft als bei eu£m 

W^-^^r 1 dem Druckspeicner versehenlt 
Wenn sich das Vp.ntiTtrTi^ c*« * T. 



druckbarem hydraulischem AAeitsS^Tdas ST.?* Y^W* 1 des Steuerschieberventik 

Kraftfahrzeug tibertragen, so daB sie lessen %*+ a 1° r . neu . tralen Stellung befindet, ist die Zufuhr 

gewichtslage zu storen Vcht Urn diLe S£ £ ^ Ar bf^nuttel aus dem Vonatsbehalter 19 m dS 

ft*™ ein DmckspeichSz^gSeSen^e? der Z ^er 14 blockiert, undTwS 

mit der zu den Kopfenden der HubzvKr Ta ?'£Z 2" Ruckschlagventile 34, die ak AufffiUventile be- 
rendenl^itungZl&ereineSg^dJlj;- 15 ^ in bekannter Weise yemend™ d2 aui 

S^ 28 - verb ™den ist das/wie ^F^Tl er~ S nf, 7 Arbeitsnuttel aus dem Vorratsbehateri) 

sichthch ist, in der Nahe des Sitees deTPBhrL S *, e ^der einlassen, wenn der Kolben 31 in 

Kraftfahrzcuges angeordnet ist " des D ^P«cher 26 das Ende seines Hubes errefcht 

„„? e - Dl ? c ^Peicher26 enthalt eine Gaskammer 29 « Au * gab ? *» Absperrventils 28 besteht darin, 

undemedashydraulischeArbeitsn^LlaS^,^ ° P ru t kspeicher 26 ™ d die Nebenwegleitung33 

30i die vonemanderdSISIS 6 ™. ^Sta*^ abzusc ^n, wenn e/erSht 

Cn K °, lben 31 8 etrennt sind. Die Ekstizhlt^ ™M ^ obne «&> betatigen. Wie aus Fig. 3 

Zusammendriickarbeit des Ga a* in der^m^o ™ d i S*?"** Kt > weist der Kdrper des Abspfrr- 

gestattet dem Kolben 31 eine h^r^Z^^ 29 ventlls28 eia e zentrale zylindrische Bohrtme a£ 

auszuffihren, und sie puffed L ftSR dSZS 25 tokens 35 lTte *£S 

denen°^ v Cn deS K » bels " ^ 1m" efoun dTvSiIJ? *A CM * 2) b W^rdln^S 
^^-ystemeaufdasKra^eugt 

«n Kubel wenn er zum Graben oder Befeden £w dadurch den Hufi ' m der Leitung 27 

wud, auf das hydraulische Systeni ubSa^ ^ 8 [ L D ^ ^ **** des Ventflkiikens vor- 

dampfen und eine Beschadigung d« hySShe^ !t Se ^ AuSS , cbnitt gi«chzeitigdenHuBdu^h 

^rtungen und Anschliisse a wrluS ^ « ^N^emjgfcatnng 33. Das VentU 28 kann in der 

plotzhch Spitzenbelastungen auftreten D&dS * p^ e , deS ^P 1 ^ angeordnet werden, wie <B« Tn, 

speicher allein sind jedoch fur den Zweck Ter rS^Sr f 2 ^ ^ wo auch €m zweckenSprechendS 

dung ungeeignet, da^ obwohl sie den StoB der bST far den D ™ ckfine - h - ^ - 

ssfir 2eK d f¥ bea b d " 



da? i eme R S >ral if ekt ^ daTurch vSeden, 
oaa eme Leitung 33 vorgesehen wird, die einen 

2 S? bnirund e dP itUng22 ^ deni VomtebS S o 
mittel, H« ?2 dle ^ammen mit der Leitung 27 
£?WdtaL ^ ementi i s28 Sesteuert wird. Auf 
«^Hi«V Wm3, wenn das VentU28 betatigt wird 
Z 2 J ?° d 33 » 6£&en . die BeweS 

£ fi el?S m d T Zylindem 14 i° b «den RichtunS 55 

^ed, wenn die Kolben sich gegen dte 
kopfse lt ,gen Enden der Zyiinder bewegen a I sinT 
TJ? GaS h d f r Ka °^«29 des D^pefcners" 
26 zusammendrucken und andererseits Arbeitsmu^ 

Su«n m K^ ,tra ^ beh f ^ m die kolbensSen- 6o 
seitogen Enden der Zyiinder 14 ziehen. Auf diese 

der S M^V der . D ™^P«^r 26 dieEigeX^ 
S^c ^'T 6 ' i 11 ^ 111 er das FederungsmaB dea 
den Kiibe I ^d denmit ihm ver! 

R«^ Ie ,^ an,SmuS abstatzt - Bei d« Rflckketo- 6 S 
Oder Ruck D raUb e w e «n,n„ der Kolben verdrangendiese 
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rvZJ . «• ° ^ aul; n cm zwecKentspre 

Ort fur den Drackspeicher 26 angedeutet ist 

Paten tanspruch: 

• A ^v2 nem .Kraftfahrzeug angeordnete Lade- 
emnchtung nut einem KUbel, der von am Fahr- 
2eug angelenkten Armen getragen wird, mit hy- 
drauhschen Zylindem zum Heben der Anne und 
einem hydrauuschenKreis,uberdenDruckfliissiK- 
keit aus einem Vonatsbehalter zu den Zylindem 
geleitet wird, sowie mit einem die StoBwirkung 
des Kubels abpuffernden Kraftspeicher, der nut 
dem bei angehobenem Kubel unter Druck stehen- 
den Ende jedes Zylinders in Verbindung steht und 
durch em Absperrventil zu und abschaltbar ist 
dadurch gekennzeichnet, daB bei dop- 
peltwirkenden hydrauHschen Zylindem (14) m 
den zu den beiden Zylinderseiten fuhrenden Lei- 
tangen (21, 22) in bekannter Weise Auffiillventile 
(34) angeordnet sind und in die beim Heben der 
Anne (12) drucklose Leitung (22) eine nrit dem 
Vorratsbehalter (19) in Verbindung stehende 
Nebenleitung (33) miindet, die zusammen mit 
dem hydropneumatischen Dmckspeicher (26) 
durch das Absperrventil (28) zu- und abschalt- 
bar ist. 
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